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-MANUEL de VOL- Edition n® 1
bR 400/120 du : 27.01.,1975

CHAPITRE I ¢t GENERALITES

1) “Descriptions et carmctérisitiques i

Définition ¢« Envergure (m) i 8,72
Lengueur totals (m) t 6,96
Hauteur totale {m) $ 2,23
Garde hélice au sol (m) 3 0,28

Garde hdlice pneu ot
amortisseur AV dégonfld 1 positive

Yodlure ¢t La voilure du type “JODEL" dispose d'une
structure monolongeron & rev8tement

Dacromn,
Type du profil t 43012 modifi
Allongement t 5,35
Diddre en bout dtaile i 14° intrados
Corde de la partie
rectangulaire : I,7Tt m
Surface 13,6 m2
Allerons
Surfacs des .2 ailerens it 1,15 m2
Angles de dédbattement ¢ page 1,17

La commande des ailerona s'effectue au moyen du
manche gar 1'intermédiaire de guignols, cAbles
et poulies de renvoi,

Les allerons sont équilibrés stdtiquement,




UANURL de VOL-
pr Loo, 120

Pditioen ® 1

du 27.01,1975

VOIL LTS DE COURBURE METALLIQUES 1

Surface des

l.a commande des volets est
au moyen dlun levier situd

3 positions

2

volets : 0,669 m2,

manuelle et s'effectue
entre les 2 sidges AV,

verrouillés..

1° Lisse = Volets rentrés
A ter cran 159 té {15 mm) décollage
3® ze cran  60° 4 5 {15 pm) atterrissage.
Noto : En position décollage et atterrisage un jeu
de 15 mm au bord de fuite du volet esti
normal,
EMPENNAGD HORIZONTAL :
SURFACE 2,88 m2

LYempennage horizontal ¢guilibré statiquementest du
type monobloc 4 commande par cables, équipd d'un
anti-tab métallique automatique, '

LLe volant de comnande du tab est situé sur le tun-
nel entre 1es'siéges AV, Un index indique la posi-
tion du tab sur une lumiére graduéde de O & 10 :

g 0 = plein piqué
10 = plein cabré,
Débattement de 1'empennage

horizontal : page 1.17
Surface de llanti-tab = 0,26 m2
Débattement de ltanti-tab page 1.17.



~MANUEL de VOL- Edition n° 1
bR hoo/ 120 du t 27,01,1975

MPENNAGE VERTICAL ¢

Surface de la gouverne de direction 1 0,63 m2

La commande de la gouverne de direction est
~inrssique, par palonniers et par cables.

Débattements de la g, de direction 1 page 1.17,

LTTERRISSEURS @

Le train fixe tricycle carénd & 3 roues iden-
tiques dispose d'une puspension cﬁo -pneumatique a

grand débattement,

Le démontage des carédnes de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec-
toire et des vitesses ascensionnellies,

L'avion démuni de ses cardnes ne répond plus
aux conditions de ddlivrance du C,D.N. au poids

tﬂtﬂli

Le train AV est conjugué aun palonnier par 1'in-
termédiaire de biellettes & ressorts.

I1 est édquipé également d'un verrouillage auto-
matique en vel de la roue dans 1'axe, .
{amortisseur détesdu},

Voie . 2,58 m,
Empattement 1,65 m.
Dimengion des roues : 380 x 150




- MANUEL DE VOL - Edition 6 - Sept.80
Rev.8 - Fev.89

DR 400/120
Pression de gonflage des pneus Av. : 1,6 bar
Ar. : 1,8 bar
Amortisseurs {course) Av. : 160 mm

Ar. : 1B0 mm

Pression de gonflage des amortisseurs

Av. : 4 bars
Ar. : 4,5 bars

Huile SHELL Fluid 4
BP Hydraulic 1 Aéro

FREINS :

Les freins, hydrauliques a disques, comportent un

circuit indépendant sur chague roue principale.

A l'arrét, i1 est indispensable de caler 1'avion.

Huile de circuit hydraulique :  MIL.H.5606-A

1.4



Manue! de Vol Fdition 5
OR 400/120 Féyrier 1980

GROUPE MOTO--PROPULSEUR (G.P.M.).

{ LYCOMING
{ 4 cylindres opposés a plat

Mateur { horizontalement & prise directe

{ refreoidissement par air.
Type. : 0-235-L24A
Puissance maximale rcontinue : PBOU AR
Puissance maximale d'utilisation normalse: 2700 RPM
Taux de compression ’ : 8,5/1
Température maxi de culasse ¢ 260° C
Température maxi de fiit 1609 ¢
Sens de rotation du moteur : horaire
Ordre d'allumage r1.3.2.4.
HUILE
Carter d'huile immergé capacité 1 5,87 1
Pressicn d'huile : ralenti ({(bar) P1,7H

normale 4,5 a 6,3

Choix de l'huile en fonction de 1a température
extérieure

 Température supérieure a4 15° = SAE 50(n°109)
Température comprise entre 20°C et -20°- SAE 40(n° 80}

Température maxi de 1'huile : 118° ¢

Electricité : Une lampe témoin (rouge} indique le
non fonrctionnement de 1'alternateur. Ce circuit est
protége par un fusible temporisé de 40 A.

* POUR LES AVIONS SORTIS APRES LE 1.1.1980 uniquement




- MANUEL de VOL-~ Rdition n® 1
DR 4006/ 120

du : 27.01.1975

ESSENCE

Esesence "Aviation'

indice octane mini ¢ 100-130

Pression dfessence maxi

t 0,560 bar

désirde : 0,210 bar
mini i 0,035 bar

Réservolr d'essence principal AR : 110 1

(10 derniers litres de ce régervoir ne
sont utilisables qu'en vol horizontal).

Le robinet de commande se trouve sur le
tumnsl Avant,

L'installation G.,M.P. dispose dfun réchauffage

carburateur. (Commande par tirette & blocage
"tout ou rien'

et dfune comnande de richesse
(tirette jaune

1.6



T Manuel de Vol

Fdition 5
DR400/120 Aviore Rinare Rabir Féyrisr 1380
HELICES -
1 2 3

| ! ! I ]
l | ! E |
| MARQUE | Mac Cauley | HOFFMANN |  SENSENICH |
] ' |
I I l
| TYPFR | 14, 135 HO-14-178/115|72 CK §6-0-56 |
l |
1 |
IDIAMETRE | 1,80 m | 1,78 m 1,83 m |
| |
I |
|PAS 1,19 m I 1,15 m | 1,42 m |
| |
I . : |
| REGIME MINI| | i I
IPLEIN GAZ | 2200 t/mn | 2250 t/mn | 2220 t/mn |
IPAS FIXE
|NIVEAU MER
| |
|
I REGIME '
| MAXT 2800 t/mn 2800 t/mn | 2800 t/mn |
| AUTORISE [ |
|8
|
IREGIME »
IMAXI
|UTTLISATION 2700 t/mm
|NORMALE | | |
| t ! !
| !
INoTA Les performantes donndes en Section 5 !
! sont valables avec 1'hélice Mac-Cauley |

_ 14135 Jem M 47 R

* Four les avions sortis aprés ie 1.1.80 unicuement




~MANUEL de VOL- ‘ Edition n® 1

DR Loo/120 du 1 27,01,1975
CABINE

L*thabitacle est accessible par une vefriére
coulissante largable a'ouvrant de 1'arridre
vers L'avant.

Les 2 sidgea AV disposent de 6 positions de
réglage,

Les siﬁges AV, et AR. sont équipés de cein-
tures de sédcurité & débouclage rapide.

Dimensions de la cabine

Longuesur t 1,62 m

Largeur :r 1,10 m

Hauteur t 1,23 m
CONDITIONNEMENT

2 sdrateurs au tableau de bord assurent 1'ali-
mantation en air frais.

Le débit et l'orientation sont réglables.
Les passagers disposent également de 1

1) commands de désembuage.
2) chauffage cabine,
L'ensemble du chauffage est assuré par un

4changeur qui enveloppe le collé@cteur
d'dchappement droit.

1.8



~MANUEL de V0L~ Edition n® 1
bR 4oo/120 du ¢ 27.01.,1975

- DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS @

a) STANDARDS

Double manette de gaz centrale (Cde pompe reprisej,
‘Contr8le de richesse (tirette jaune).
Réchauffage carburateur,
Coupe-batteris,
Clef de contact sur sdélecteur de magnétes,
Bouton poussoir du démarreur.
Ventiiation cabine,
Tirette commande chauffage cabine,
n " désembuage pare-brise,.
Robinet d'essence (2 positions}.
Avertisseur sonore de décrochage "SAFE FLIGHT i164n
Poignée de frein & main.
Volant de commande de tab.
Jaugeur essence sur réservoir principal.
Tempdrature dfhuile.
Ampéremétre,
Compte~tours avec totaliseur dthesuresfonctiomiement,
Compas magnétique,
Niveau transversal A bille.
Indicateur de vitesse,
Altimdtre,
Variomdtre,

Radiateur d'huile et valve thermostatique.

1.9



-MANUEL de VOL- Edition n® 1
DR 400/ 120 ' du 27.01.1975

Tédmoin lumineux de 1
-~ voleats .
-~ réserve diessence AR ET AV,

- pression d'huile
- alternateur|

Interrupteurs - disjoncteurs thermiques
(breakers)

i

voyants

~ indicateurs

- pompe dlectrique de secours
- ddcrochage /

- démarreur

-~ gervitudes

- alternateur




- OAREE SR £ A2 i : . Bditiom n® ¢
DR &0/ 120 ¢ dut 27,01.1975

. b} SUR_OPTION i

Thermomdtre p&fs—briée pour ﬁempé}aturﬁ extdrisure,
Thermomdtre é‘distanca_ﬁéﬁr=températnre extérieure
Compas au-dessus du tableau de bord, :
Compas électrique & distancs: _
Contr8le du mélange carburateur (mixture-monitor)
Hanomdtre de pression d’admiaaiona

Altimétre de précision (3 aigailles) en pieds,
Compteur d'heures JAEGER,

Chronomdtre de bord.

Manométre de dépreasion pour contr&le des instru-
ments P.S. V.-
Directionnel pneumatique

Horizon artificiel pneumatiqua (alimeyté PRE Do~D.
r&‘ ‘,1 hi
Horizon artificial électrique avec son interrupteur
et son fuesible.
Eclairage de tabieau de bord 31 2 voyants rouges avec
rhéoatat, '
Antenne "pitot” chauffante (+ interrupteur + lam
témoin
Indicateur de virage électriq&e anti-parasité

Coerdinateur de virage "BRITTAIN®

Feu anti-collision rotatif.

Radio V. H.F,

Radios compas,

VOR.,

ILS.

DME, : .
Radio HF, : :



~SANUEL de VOL- . Edition n° 1

DR 4oo/ 120 S du :27.01.,1975

Harker Beacon;

Thermo carburaéeur.

Thermo culasse.f '

'Phare drcit et gauche i+ interruptauriet fuaible.

Feux de navigatzon.
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PRENULL MR VML tDETION N© |

PR 400/ 120 Du : 27,01,1975

TABLEAU DE BORD

1 Manette de gaz 40 Démarreur

2 Chronomdtre 41 Coupe-batterie
7 Compas 42 Alternateur
8 Anémomdtre 43 Mixture
9 Horizon artificiel 44 Chouffage
10 Altimdtre n°1 45 Réchauffage carbusate
‘11 VOR + ILS 46 Pompe électrique
12 Aérateurs 52 « 53 - 54 Fusibles
13 Bille '

14 Directionnel

15 Variomdtre

16 Réceptour VOR

17 SUﬁtiﬁﬂ ?aSeVa

18 Altimdtre no2

19 Compteur d'heures

20 Sélecteur d'écoute

21 Radio-compas

22 YHF n®1

23 VHE n%2

26 Pression admission

25 Température culasses
24 Tachymdire

27 Température extérieure
- 28 Jaugeur réservoir AR
29 Température huile

30 Amparemdtre

31 Fusible 40 ampéres

32 "Jacks" Redio

33 Interrupteurs fusibles
34 Voyants

33 Ecloirage tableou de bord ( option )
36 Interrupteurs fusibles
37 Fusibles

39 Sélecteur de mognéto

1.13 a



MANUEL DE VOL  Edition 1 - Janv.75
DR 400/120 : Révision 6~ Déc. 87

PLANCHE DE BORD "MODELE 88"

42

44
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Révision 6 - Déc. B7

Anémométre
Horizon artificiel ou Altiméire {Option)
Bltimétre

fquipements
Indicateur de

optionnels
ou Bille

{onservateur de cap {Option) ou Variométre
Variomdétre (Option) ou Température de culasse

cptionnels

virage

Instruments
Radig
Voltmétre
Tachymétre
dthuile

dthuile

Equipement optionnel

Réservoir supplémentaire {Option)
Equipement optionnel
Réservolr principal
Pression d'essence
Indicateur de dépression
Disjoncteur de charge
Interrupteurs Batterie +
Sélecteur magnétos
Tirette de
Réchauffage carburateur

Tirette de frein deg pare

Bisjoncteurs

Indicateur de position de Tab

Bouton de démarreur {masqué par robinet diessence

Pressien
Température

{optien)
Alternateur
réservoir

supplémentaire {[Optien])

en position "Fergé")

Yolant de Tab

Levier de commande de volets
Robinet d'essence

Mixture

Interrupteur "Pompe électrique¥

Interrupteurs
Potentiométres
Chauffage Pitot
Tirettes de
Fusibles

"Eclairage tableau de bord {Option)
(Option}

chauffage

Compas magnétique
Aérateurs
Barettite de

Prises nmicro

VYoyants
el casque
111 ~
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DR 400/120 Révis.? - Juil.i8
) PR Anduuntire
Ternnne Her fron artifiziel

Jooi.o. Altimktre

4 % B,. Radio oy fgeipesents optionnels
Fuevunn  Réservoir principal

10..... Indicatewr de virage on Bille

t1.. .. Directionnel

120 eeen Yariomttre

13, th. Radio/HAV ox Equipesments optionuels
15 rnen Tachymétre ‘ *

1h...«. Pression ¢'huile
17.0v.. Tewpérature dhuile

1Baciaa Voltmétre

9. Equipenents optionnels oy Réservoir sug.
20iaaas Pression d'essente

P Indicatenr de dépression (Upt.}

220 Disjonctenr de charge

deeans Interrupleurs Fatterie + Alternateur
2hennns Sélecteur magnétos

3eeas Equipement optionpel

28yane.  Réchauffage carburatenr

LV . Tirette de frein de parc

..., Indicateur de Température eutérienre

2%, ... Disjoncteurs

30..... Fusibles értairages et Radio

3..... Indicatesr de position de Trim

... Démarrenr {masqué par robinet d’essence position "FERRE”
KX TR Eomnande de Trim

b, ievier de commange de volels

KT foupe circuit essence

baaans Commande de mintare

K T Interruptesr "Ponpe &lectrique”

39 ou 45 Interrupteurs
3% oy 43 Polentiomttre éciairage
40, ..., Commande de chauffage

) IR Eompas wagaétique
&2, ..., férateurs

LX R Barette de voyants
bhovins Jacks radio

45.. .00 Radio ou fquipement optionnel
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bt 400/120 du : 27.01.1975

HAPITRE 1T : Limites d'emploi

a)

Bases de certification i

Ltavion DR 400/120 "Petit Prince" a été certifié
le Tl/Q/T??B en catégorie normale et utilitaire
conformément aux conditions technigues suivan-
tes

- Conditions générales du réglement Air 2052
mise & jour du & juin 1966.

-~ Conditions complémentaires pour conformité
a4 FAR part 23 - amendement 7T

- Conditions particuliéres relatives au larga-
ge verriére,

Vitesses limites (Equivalent de vitesse, EAS)

4 la masse maximale :
Vne ; %Vitesss A ne pas dépasaer) : 308 km/h
Vno 3 (Vitesse maxi d'utilisation

normale) : 260 km/h
Ve H (Vitesse de calcul en croi-

siére) : 260 km/h
Va §Vitesse de wmanoeuvre) ™ : 215 km/h
Vie 1 Vitesse limite, voletsg

sortis) 3 170 km/h

Repéres sur l'andmomdtre i

- Trait radial rouge t 308 km/h

- Arc jaune de 260 & 308 km/h
(Z8ne de précaution "air calme")

- Arc Vert de 95 & 260 km/h
(zéne d'utilisationnormale).

- Arc blanc de 85 a4 170 km/h
(28ne d'utilisation des volets)

Ltavertisseur de décrochage fonctionne 10 & 15

km/h avant le décrochage 2.1



- -MANUEL ds VOL- Edition n® 1
DR BOO/ 120 - du 1 27,01.1975

o) Fagteurs de charge limite de calcul &
la masse maximale .

- Voléts escamotds (1lisse)in= 4+ 3,8 et- 1,9 catN
n= + 4,4 et~ 2,2 caty

- Vol@ts sortis = 4 2

d) Masse meximale autorisde i {xg).

- Décollage m 900 kg
~ Atterrissage = 900 kg
- Evolutions catégoris "U® = 900 kg,

e} Centrage

~ Mise & mniveau Longeron supédrieur du fuselag:
-~ Référence du centrage i{Bord d'attaque de 1a
partis rectangulaire
: de 1fails,.
Longueur de la corde de référence @ 1,71 m.

Catégorie "N et U" Limite AV : A 750 kg ot
au-dossous
- 0,203
A& 900 kg10.428

Limite AR 3 0,%6h
{Limite valable pour toute
masse)

Avant tout chargement le pilote doit stassurer,
par exemple, & 1l'aide du centrogramme que la mas-
96 ot le centrage sont & 1'intédrieur des limites
prescrites, ‘

NOTA : La banquette AR doit comporter une cein-

ture par pagasager
) 2,2
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A kg Gra Phiqua Masse - ccnh—aag

!
!
{
I

0,205 0428 OsEl
427 257  33%

f) Plaquetites obligatoires 1

Soute a4 Bagages
1) 40 kg
Voir centrogramme

2)| Ne pas FUMER

3) Conditions de vol=
V.F.R, de jour

En z8ne non givrante

Eviter une utilisation continue

) (particutidrement en descente)
Entre 2025 et 2325 T/ mn,

Manette de gaz rédujite de plus de 1/4

Avec hélice Mac~Cauley TAI35JCM 7147 uniguement 2.3,
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DR400/120 Féyrier 1980
Cat weic doit Etre utilisé en catégorie
normale ou utilitaire cenformément

au manuel de wvol de 1l'avion approuvé
par leg Servicesg Officiels.

Sur cet avion tous les repéres et plagues
indicatrices sont relatifs & son utilisa-
5 tlon en catégorie normale.

|1 Pour l'utilisation en catégorie utilitaire
se référer au manuel de vol.

Aucune manoceuvre acrobatique y  compris
la wvrille n'est autorisée pour 1l'utilisa-
tion en catégorie normale. '

Vitesge de manceuvre Va = 215 kmn/h =, Vitesse

de manceuvre & laquelle on peut braguer les
gouvernes & fond -~ (Profondeur -~ Direction

Ailerons).

g} Limitations G.M.P.

1} Avions sortis avant le 31.12.1979

. Puissance maximale d'utilisaticn normale : 270 t/mn

Régime maximum continu : 2800 EPM (trait radial

rouge)
Température maxi culasses 1 260° C
Huile : température maxi : 1i8° C (trsit rouge)
Pression normale 1 4,5 & 6,3 bars {(arc vert)
mini ralenti 1,7% bars
kssence : Pression mini. @ §,03% bar
. Tachymétre

Arc rouge de 2025 & 2325 RPM {Pour hélice Mac
Cauley unigquement)

Trait rouge a 2800 RPM,
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DR 400A20 Février 1980

2) Avions sortis aprés le 1.1.80

Régime maximum continu @ 2800 RPM {(trait radial

rouge)

Régime maximum en utilisation normale : 2700 RPN
Température maxi culasses : 260 ° (

Huile : température maxi : 118° C(trait rouge)

Pression normale : 4,5 & 6,3 bars (arc vert)

Mini ralenti ; 1,7 bars
. Essence : Pression mini. : 0,03% bar
Tachymetre
Hélice SENSENICH uniquement
Trailt rouge : 2800 RPM
Arc vert de 2000 & 2700 RPM

h) Carburant

Egsence "AVIATIONY Indice d'octane mini @ 100/130

Réservoirs Capacité totale

Principal 110 1.
h) LUBHIFIANT
Capacité du réservolir 5,67 1
Jauge ainimum i, 1
Jauge maximum 5,67 1

3) EVOLUTIONS

Décrochages {voir page 5.1)
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INTERDICTION

Aucune manceuvre acrobatique n'est autorisée en
catégorie TN'.

Vrilles interdites.

LIMITE D'EMPLOT DANS LA CATEGORIE e,

Dang les limites de cette catégorie sont autorisées
les manceuvres suivantes

~ Virages serrés

Huit lent

— Virage en nontée dynamique

~ Décrochages de mise en garde

§

Ces manceuvres doivent 8tre effectuées dans les
conditions ci-dessous

Les siéges AR. doivent dtre inoceupés.

Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer
dans le domaine d'utilisation normale.

DR hice
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CHAPITRE ITT : PROCEDURES D 'URGENCE

1) Feu de moteur en vol :

Fermer l'essence, .
Mettre plein gaz jusqu'a édpuisement du
combustible,
- Couper les contacts allumage,
Couper le contact batterie et ltexcitation
de l'alternateur avant 1tatterrissage,

NOTA La coupure contact batteries supprime éga~
i lement le fonctionnement de l'avertissecur
de décrochage,

[ W

2) Feu de moteur au sol 1

Ne pas enlever les capots,

Diriger le jet de 1'extincteur dans la prise
dynamique ou par le trou de passage des
échappements,

3) Panne de l'alternatour :

$1 1'ampéremdtre indique "décharge" (-)
couper ll'excitation de l'alternateur et
réduire les consommations électriques au
minimum. (Radio, instruments) puisque seule
la batterie fournit du courant,

Aucune anomalie de fonctionnement du moteur
n'est & craindre,

3.1
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4) GIVRAGE DU CARBURATEUR :

Si le régime diminue sans autre variation des
paramétres de vol (Vitesse—altitude) tirer le
réchauffage carburateur & fond.

Commande a 2 positions, tout ou rien.

Le régime augmentera dés que la glace sera forn-
due. Le fait de tirer le réchauffage carbura
teur provoque normalement une chute de régime
de 150 t/mn et augmente la consommation horaire
Si le givrage est brutal, tirer le réchauffage
carburateur et mettre plein gaz.,

5) ATTERRISSAGE DE FORTUNE :

- Vérifier les ceintures de sdcurité.

- Fermer l'essence et couper le circuis
¢lectrique avant l'atterrissage pour
éviter tout risque d'incendie,

NOTA : En cas de déformation du capot moteur
consécutive & un incident au cours de
l'atterrissage et emp&chant l'suver-
ture normale de la verridre vers l1ta-
vant, utiliser le systéme de largage,

SRS -
soulever Ies 2 anneaux rouges de lar-
ge, ouvrir le verrou central de verridre.

6) VRILLE INVOLONTAIRE :

En cas de vrille involontaire la rdécu-—
pération doit &tre effectude par des
actions normales, classiques. (Manche
aux neutres, pied contraire).

Les volets doivent &tre rentrés.
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CHAPITRE IV PROCEDURES NORMALLS 1

1) Prédparation des vols :

Avant chaque vol, s'assurer que la masse et le
centrage sont & l'intérieur des limites pras-
erites, {Par exemple & 1'aide d'un centrogram-
me).

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR UN POYIDS DONNE,
1° METHODE.

Utiliaser le centrogramme fourni par le cons-

tructeur, .

Important : Vérifier que le point de départ
corresponde bien & la derniére

fiche de pesée,

2° METHODE :

Effectuer le calcul classique des momenta
avec lesg bras de levier suivants (en m.)

Passagers AV 1 + 0,41
Bangquette AR 1 4+ 1;19
Essence AR + 1,12
Bagages 1 + 1,8
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Exemple de enleul de charsoment

Masse de 1l'avion A vide : 541 kg,
Centrage de l'avion & vide 1 0,309 m (18%)

Moment & vide : 541 x 0,309 = 167,17
Passagers AV 1 154 x 0,410 = 63,1k
Passagera AR t 115 x 1,19 = 136,85
Essence $ B0 x 1,12 = 89,60
Bagagos i 10 x t,9 = 19,00
Total ' 900 kg, L76,06 m kg
‘Centrage en charge 3.
476,06 .
500 = 0,529 m,

Le centge de gravité est donc A i'intérieur
des limites et la masse totale east dgale &
la masse maxi autorisde.

b, 1big
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2) Visite pré-vol :

1) Pousser 1l'interrupteur général {coupe

batterie sur marche.

- Vérifier l'indication du jaugeur
d'essence

- Tirer 1'interrupteur général (coupé),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur altimé-
trique {(richesse) tiré,

2) Avant le premier vol de la journée et
aprés chaque plein de carburant, aprés
avoir laissé reposer quelques instants,
appuyer sur les purges essence.

{voir planche 1-14)

- Vérifier le bouchon de fermeture de
réservoir dtessence,.

- Vérifier la mise & 1'air libre du
réservoir.

- Vérifier la propreté des prises d'air
statiques.

3) Vérifier 1'état des empennages.
Vérifier le tab (charnidres libres)
Vérifier les charniéres de la direction.

L) vérifier 1'état des volets et leurs char-
niares.

Stassurer qu'en position fermée, les vo-
lets soient en appul sur les cales,
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3) Vérifier les charnidres d'ailerons,
Enlever - lasg cordes d'amarrage et la
- fourche de manoeuvrs s'il y a 1lieu,

6) Vérifier 1'4tat des atterrisseurs
© principaux, :

Pression de gonflage des Phneus ¢
AR 1 1,8 bar
AV 1 1,6 bar

‘Vérifier que la course rostantes des amor-
- tisseura soit au moins égale & 70 om,
(Le haut de 1a caléne de roue doit gse trou-
ver sous le repdre de la cardne fixe,-
avion vide, essenca quelconque}, Sinon
regonfler 1'amortissour,
(Pressions indiquées sur la jambe de
train de 1'avion), '
Vérifier 1'4tat des cardnes de roues,

7) Vérifier la propreté verribdre,

8) Vérifier le niveau d'huile {Ne pas
- voler a¥ec moins de 1,9 iitre),
~repdre n® 2 sur la Jauge,
Faire le plein pour un vel prolongé,
Vérifier 1'état de 1'héilice, du cdne,
des déflecteurs,
Vérifier 1'état de 1'entrde dfair de la
prise dynamique ot s'assurer de sa pPro-
preté,
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Vérifier ia fixation des dchappements,

Purger le filtre-décanteur,

Démonter s'i1 y a lieu le filtre & air et 1le
nettoyer, S ‘

Fermer et verrouiller 1la trappe de visite dthuile,

Vérifier la fixation du capot moteur supdrieur
(dzus) :

Effectusr la visite prévol compldte avaut le pre-

‘mier vol de la journde, Ensuite on peut limiter

les vérifications & 1'dtat des gouvernes,

Avant de s'installer dans la cabins vérifier

l'arrimage des bagages,

3} AVANT DE METTRE LE MOTEUR EN MARCHE i

Régler et verrouiller les sidges ot les cein-
tures de sdocuritd,
Verrouiller la fermeture de la cabine,
Vérifier les commandes de vol, :
Serrer le frein de parc (point blanc de la poi-
gnée sur 12 h.).
Pousser l'interrupteur géndral,
Régler le tab au neutre,
Pousser la commande de richesses
{Plein riche).
Pousser le réchauffage carburateur,
Ouvrir 1'easence,
Rentrer leas volets,

bk,
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4} MISE EN MARCHE DU MOTEUR s

~ Pompe électrique sn marche,

- Lorsgue les pulsationas s'eapacent; action-
ner la pompe d'injection (commande de gaz)
sur touts sa course, 2 fois,

-~ Réduire les gaz,

- Batterie et excitation en circuit,

~ Contacts sur magnéto "Left" (L)

~ Démarrage,

~ Contact sur "Both" .

- Laisaer le moteur ftourner aussi prds
du ralenti que possible (surtout sfii
est froid) & un régime ot i1 ne vibre
pas,.

Des explosions espacdes suivies de "pufr®
et fumée noire dans les échappements indi-
quent un moteur noyéd.

Couper les contacts magnétoas, pousser los
gaz & fond, faire tourner 1'hélice au
dédmarreur une dizaine de tours pour é1li-
miner 1'excés d'essence,

Recommencer le démarrage normal gsana
pompor, '

5i le moteur est sous-alimentd (tomps

froid) i1 est nécessaire d'effectuer des
injectdions supplémentaires,

k.5
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i

Dds les premiers alluilages corrects, ouvrir. 1d-

gbrement les gaz pour emtretenir la rotation. =
Par temps trdés froid, brasser 1'hélice & 1a-ﬁ§iﬂ
puis essayeyr comme ci-degsus. L

NOTA 1 Laisser refroidir. le démarreur entre
chague tentative afin de ne pas le
griller prématurément.

5) ROULAGD : i
Freins blogués, mettrqlnn peu dejgaz pour3:
. falre basculer le nez'de l'avion et 8tre .
assurd que la roue AV -est déverrouilliéde, -~
" Désserrer le frein de parc. o
‘Rouler doucement pour éviter autant que pos~
sible d'avoir & freiner brutalement. . -

Meilleur régime de refroidissement au par-'
king 1 1200 t/mn ' - ' .

Pour un roulage rectiligne, éviter de sollici
ter continuellement le ‘paleonnier. S

i

Les virages au sol doivent toujours s'éffed;
tuer & faible vitesse, ' . RS

Pour des virages serrds 3 faible vitesss fféi~
ner & fond de course de palonnier, .

En roulage avec vent de travers, incliner le
manche dans le vent pour controler ltavion.

.6



e ot e g A : P . k‘ult&@g "< ! '
DR 400,720 | - 8w 27,01.1975

Rouler particulidrement doucement sur terrain
caillonteux (Risque de projection sur pales
d*hélice, 'cardne de rouss, empennage horizon-
t&l)n . ' - o .

NOTA ¢+ Le refroidissement dtant ocalould pour ia
vol, dviter de surchauffer le meteur au :
20l; en effectuant des points fixes no-
tammonﬁ). s

Par temps humide et freid, tiver le ré-
~chauffage carburateur pendant le roula-
'@&® ot les actions vitalss. (Ne pas oue .
blier de ls repousser pour ls déocollags),

6) AVANT LE DECOLLAGE &

- Faire chauffer s'il y a lieu vers 1200 t/mm
~ Ne pas sffectuer de point fixe moteur,
-~ Vérifier les magnétos individuellement
4 1800 t/mn (125 t/m maxi entre 1 et 2

et 14 2), o
Vérifier la coupure de sontact vers I000t/m
Vérifier les instrumentset la radio,
Effectuer les actions vitales (ACHEVER),

r

1

e Y

7} DECOLLAGE-:

- Réchauffage carburateur et commande
richegse poussds,

-~ Mettre plein gaz doucement,

- Contrdle du rdgime moteur (mini 2200),
51 le régime sat inférisur interrompre
le décollage ot faire contr8ler le mo-
taur,

B.7
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8)

]

Na pas soulager la roue AV pour facdliter 1
tenue dans 1faxe,

Décoller franchement vers 90 ~ 100 km/h
Palier de sdcuritd.
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DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS i

« Utiliser les atlerons pour diminner la com-
posants transversale due au vent,

= Acecédlérer l'avion A& une vitesse supdrieu~
re & la normale.

~ Ddcoller trds franchement pour dviter ds
retoucher la piste,

- Une foie en 1l'air, orienter ltavion vers
is vent pour corriger la dérivse,

MONTEE 3

+« Passage des obstacles,

Viteasse de meilleur angle de montde avec
1® cran de volets @ 130 km/h,

. Montde normale

- Rentrer les volets,

~ Toujours plein gaz, accélédrer & 1la viteagne
optimum de montée 150 A 150 um/h.

~ Régler le tab de compensation des efforts
sur lia profondsur,

-~ Couper la pompe dlectrique.

NOTA 1 La montéde an plus grand angle doit Btre

de courtes durde en réiscn du refroidis-
gomont motenr,

hg
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Les 10 derniers litres du réservoir d'essence
arriére ne sont pas consommables en montde.

-9} cnoxs;EREs ]

- Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la puissance désirde,

- Régliage du tab de profondeur,

- Réglage de la richesse.
Correcteur manuel de la richesse du mélange.

Appauvrir progressivement jusqu'd ce que 1le
- moteur né tourne pluse rond, puis, enrichir
suffisamment pour gqu'il tourne & nouveau

régulidrement,

La rithesse doit &tre réajustde aprds chaque
changement de rdgime ou d'altitude,

Altitude de croisidre :

Pour maintenir une puissance constante

il est nécessaire de pousser la manette

des gaz lorsque l'altitude augmente.
(Voir chapitre "Performances").
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Il n'y a aucun inconvénient sur le plan mécanique

& utiliser un régime de croisidre dit "rapide® &

85a&VO0

ir voisin mais inférieur & 2800 t/mn (régime

maximum) & conditien que la puissance soit elle-

méme

10 )

NOTA

1)

inférieure ou 4gale & 75 %.

DESCENTE @

Tirer aystématiquement le réchauffage
carburateur, moteur réduitfen condition givrant:
Diminuer la vitesse - régler le tab,

Ajuster la commande richesse

Pompe dlectrique de secours en marche.

En dessous de 170 km/h sortir les volets au
moment opportun.

Réa juster le tab,

t Durant une descente prolongde, augmenter
chague 1500 pieds 1e régime afin de main-
tenir le moteur chaud.

ATTERRISSAGE ¢

~ Vitesse de présentation

}Vi = 1,3 fois la vitesse de décrochage
Vi = 110 km/h & 900 kg,

-~ Réchauffage carburateur tird & fond et
bloqué.

- Richesse pousséde(Plein riche),
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- Surveiller la vitesse surtout par vent fort.

- Arrondir progressivement.

ATTERRISSAGE MANQUE

- La remise des gaz est possible en toute confi-
guration.,

- Pousser le réchauffage carburateur,

- Rentrer les volets dés que possible
4 1a position décollage (1° cran).

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS ¢

- Présentation 4 inclinaison nulle en corrigeant
la dédrive ou avec une aile basse {aile au vent
ou un combinéd des 2.

~ Redresser juste avant de toucher,

~ Maintenir la ligne droite au palonnier ainsi
qu'd 1'eide du gauchissement qui sera mainte-
nu du c8té d'olt vient le vent.

12) APRES 1'ATTERRISAGE

- Rentrer les volets dds le roulage.

- A 1'arr8t sortir les volets (on 4vitera ainsi
de les détériorer & la descente des passagers

- Verrouiller le frein de parc.

~ Moteur & 1200 t/mn/

- S5é&lectionner chaque magnédto et vérifier 1la
coupure des contacts.

Tirer & fond la commande de richesse qui agit

comme étouffoir en fin de course,

A, 11
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- couper le circuit allumage.
Couper la batterie.

- Fermer l'essence,

Caler les deux roues principales,

13) DEPLACEMENT DE LYAVION AU SOL

- Utiliser la fourchetite de direction de la
rous AV,

- Un Centrage AR entraine le verrouillage
de la roue AV, Dans ce cas le déverrouil.
lage de cette roue sst obtenu en soulevant
la queue de l'avion ou en appuyant sur
1'hélice,

© " {Un braquage trop important de 1la rous AV
NOTAs{entraine le serrage des freins de itune
des roues principales.

14} AMARRAGE ;

- Avion vent arridre.

- Bloquer le manche avec la ceinture de
sécurité de la place pilote. .

- Amarrer par les 2 anneaux sous les.ailes et
1'anneau situé 4 1'arridre du fuselage.

~ Ne pas blequer le frein de parc,

~ Caler les roues,

- Mettre la housse,
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15) PRECAUTIONS A L'ECNTREPOT :

- Sans housse, le soleil lera apparaitre des
marbrures dans le plexiglass de la verriére,

-~ 5i lfavion est inutilisé un certain temps,
veillez a sa propreté.

- Brasser également 1'hélice guelques tours au
minimum toutes les 2 semaines pour lubrifier
les parties internes du moteur.

Le plein d'essence empfche la condensation

dans les réservoirs.,
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SECTION 5

LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & 1tarrété du 3 avril 1880,
le nivesu de bruit admissible pour 1tavion
DR 4007120 correspondant & la masse maximale
de certification de 800 kg est de 72 dB (A).

Les limitations et modifications de définition
de Ttavion nécessaires pouy que celui-ci
satisfasse cette exigence sont les suivants:

- Utilizsation de 1a seule hélice
SEMBENICH 72 CK 56 - 05

- Limitation de la puissance maximale
d'utilisation normale & 2700 RPM.

Dans cette définition, le niveau de bruit
déterming dans les conditions de l'arrgté
précité et a la puissance maximale d'utilisation
riormale est de 71,6 dB {A).

L'avian DR 400/120 a recu confornément a }'arrété
du 30 JUTLLET 1975 le certificat de type de limi-

T

~tuaticon de nuisance n® N 4% a la date du 8 Mars 1980,

.0

(41
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Vent de travers limite démonird

O km/h -~ 25 M.P.H. - 22 knots

Vitesses de ddcrochage : Vi en km/h,

{au poids total)

Inclinaison de 1'avion g° 300 600
Volets rentrds Qb 101 | 133
Volets Ter cran—décollag#SS 95 124
Volets 2e cran-atterrisshge 83 89_4 117

Etalonnage andmométrique

L'installation anémométrique dtant bien

adaptée, les vitesses indiquées sont pratigue-

ment égales aux vitesses conventionnelles,
Yi = V conventionnelle

Les vitesses indigudes ne seront corpi-

gées qu'en fonction de 1'altitude ot de la tem-

pérature extéricure.
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MANUEL DE VOL Edition n? |
DR 400/120 Du : 27.01.1975

CROISIERE VALEURS INDICATIVES

(environ 75 %)

ALTITUDE T/min | Vi CONSOMMATION
0 2600 195 | 25 1/h
3000 2650 200 25 1/h;
5000 2700 205 25 1/h

- 7000 2800 210 25 1/n

10000 2800 205 21 1/h.

Performances de pluné

Moteur coupé l'avion plane 10 fois so hauteur
(par vent nul) & VI 135,

L'altitude et lu température n'ont pas d'influence
sensible,

5.5,
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~HANUEL do VOL- Edition n® 1
DR 400,120 du : 27.01.1975

CHAPITRE VI Entretien courant i

1) Nettoyage

- Laver &4 l'eau et au savon - Rincer a
lteau claire,

- Ne Jjamais utiliser le jet,

~ Lustrer les peintures avec des produits
trés légdrement abrasifs,

-~ Ne pas employer de produits & base de
silicone,

- Pour la verridre employer un produit spé-
© cial pour plexiglass,

2) Vidange :

La vidange de l'huile moteur doit &ire
effectude toutes les 50 heures.

{(Pour 1'inspection des 50 et 100 h.
NOTA 1 {se référer au manuel d'entretien,



cairtion 6 ~ >ept.du

- MANUEL DE vOL - Rev.8 - Fev,89

DR 400/120

CHAPITRE VIT : ADDITIFS

T - INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

(sur option)

" Capacité : 50 litres
Bras de levier : 1,61 m

Localisation : dans le coffre 3 bagages

Pour utiliser le carburant contenu dans le réservoir

supplémentaire, consommer dfabord une quantité
suffisante du réservoir arriére puis vidanger le
carburant du réservoir supplémentaire dans ce dernier
3 l'aide de la tirette placée sur le bandeau, en

bas & droite de la console instruments moteur.

La quantité de carburant contenue dans le réservoir
supplémentaire est donnde par un indicateur placé
dans la partie inférieure de 1a console instruments

moteur.

7
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Ll bl I 4
DR 4Cn/ 120 Do : 10.05.1974

1)

2)

3)

4)

2-_UTILISATION DU STREILISATEUR DE ROUYLIS
{CPTion)

TYPE
Stabiligateur da roulis EDO-ATRE-MITCHELL CENTURY 1~AK 206

LIMITES D'EMPLOT

Ak A O ks ok ke i i Bl i ot e i

Na p&s utiliser la stabilisateur lors du décollage at de
1*atterriszages.

PROCEDURES D URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement la atabilisateur peut
étre coupéd momentandment soit en appuyant sur le pous-
soir situé sur le manche, asit en coupant 1'interrupteur
principal gitud au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut &tre facilement surpaess
en actionnant les commandes de vol manuelles.

L e ki o s, U Mk e o S i e e s

4.1 Contrdle prévol

= Enclencher l'interrupteur principal du stabili-
sateur.

- Tourner ls bouton de commande marqué “TURN™ 2
gauche ou & droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne direction.

- Durant le roulage, le bouton "TURN® &tant au
neutre, contrSler que le manche tourne dans Ja
direction cpposée lorsque l'on effectue un vi-
ragea.

~ Vérifier le mouvement des atlerons,

- Contrxdler gue lorsgue 1l'on appuie sur le bouton-
poussoire situé sur le manche le stabilisateuyr est
désengagd momentandument,

7.2



MANURL DE VOL Bdition n® 3
DR 400/ iz20 D oz 10.05.1976

4.2 Avant ddcollege et atterrissaga

Coupsr 1l'interrupteur principal du atahilis&teur‘

4.3 Montda, crolsiére, descente

Aprée avolr stebilisé lattitods de 1'avion et
réglé le trim de profondevr, enclencher 1'inter-
rupteur principal du stabilisateur.

Le bouton "TURN" 4tant réglé au neutre, ajuster
le bouton margué "FTRIM" pour dviter toutes dérive
Ge cap.

Un virage peut &tre commandd solii manuellement en
appuyant sur le bouton pouasolr du manche et &n
actionnant les commandes, soit sn tournant le
bouton "TUM" {virage & taux standard}.

BOIE : Pour voler horisontalement et sane dérive de cap,
il g8t nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
stabilisateur, et de veillar & garder la bille
de l'indicateur au milieu.

i
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Avant
pa==
; Alternateur
Démarreur e + 4t
ﬁmW#f
Relais . Batterie
, Belais
démarregr ||| hatterie
T e
T /-‘_]—:““‘“"‘**'! + .
Cloison pare=-feu gl “! Réguiateur
1= de tension

Lo—

Fusible e Blternateur
40 A Birrupteurs

SCHEMA

Voltmetre

/
N

GE PRINC!‘PE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE

= > Ampdremétre ou
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Meanve! de Yol Edition 4 ~Mat 1979
OR 2007120

Equipzments Pogsitions possibles
- Andmombdtre.,............ e .1
- Altiwdtre 1.............. ceaeen. 2
- Indicateur de wirage 1.......... 3
“~ Variowdtre....ive.vinnrinniannn, 4-26
- Tachyudtre. ... vavuiinnnnnnrae, 5-20-26
- Compas magnétiqua............. .o 6-121

- Awplremdtre ou voltmdtre......., 7
- Teuwpérature at pression huila... 8
~ Indicateurs &t pression essence. 9
- Consasnde des gaz................ 10
- Contact géndral et interrupteurs 11
- Démarreur st sélecteur magndto.. 12

© Mixtura............ T O |
- Powpe électrique................ 14
~ Réchauffage carburateur..... veas 15
- Tivettea chauffage.............. 16
- Disjoncteurs at fuaibles........ 17
- Afrateurs.........iiiiiiiina.,, 18
OPTI S
- Altiwmdtre 2......... .. ... Ce e 20~-5
- Horizon artificiel......... N3 |
- Conservataur de cap............. 22
- Teuwpdrature extérienre.......... 23
= Indicateur de dépression........ 24
S -V £ 1 T, o 25-26-21
~ Bhéostat éclairage.............. 28
~ ChronowmBEea. ... .. .vvininnenrnn.. 29
SVoyants .. o e e .. 30 )
- Température cylindres........... 31-20-23-9%
e I € N
1 .
- Compt§ur dlhaufea:.. ....... cror {31220-213
- Prassion d'adwission............

- Température carbursteur,,.......

7.6
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Manuel de Yol

Edition 4 —Mai 1979

DR 4007120
Equipements Positjons possibles

- ADEMOMBLLR . . e 1
- Aleimdtre l.... ... i.iiae 2
- Indicateur de virage 1.......... 3
e VEriOmBEL®. .o e 4-2%6
- TachymdEre. ... oo 5-20-26
- Compas magnétique............... 6-21
- Ampdremdtre ou voltmdtre........ 7
- Température et pression huile... [
- Indicateurs et pression essence. 9
- Commande des gaz................ 10

- Contact général et interrupteurs 11
- Némarreur et sélecteur magnéto.. 12

- Températura carburateur.........

L 1417 ¢ 13
- Pompe électrique.............0-. 14
- Réchauffage carburateur........ .15
- Tirettea chauffage.............. 16
- Disjoncteurs et fusibles........ 17
- Aérateurs....... e e 18
QP TIOHS
- Altimdtre 2....... . i 20-5
- Horizom artificiel............ .. 21
- Conservateur de cap............. 22
-~ Température extérieure.......... 23
! - Indicateur de dépression........ 26-35-36
e RAAEO. . e 25-26-27-32
- Bhéostat éclaivage.............. 28 '
~ ChronomBLre. .. ....co0 v svaven 29
- VOyAanEB. ... e 30
- Température cylindres........... 31-33-34-35-36-37~
T < T P 20-23-9%
L)
- ﬁouptfur d!heufes: .............. !31*33-3&»35—36*37
-~ Prmgsion 4 admission............ 20-213
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L PP
Peranes
K SR
§48..
Fennaes
111 .
Meeun
avans
13, 14.
L= T,
o[- .
7.0
£ 1 T
1Peens
20.....
4 FONN

2Beeenns
23.....
Pl S
i T
Pl T
27ic0an
B.....
F P
30.....
M
3z.
£ SN

...,

K5 JRNU

e

37een.

38 ou 45
39 oy 45
...

...,

42,00
7

Tamwna

Andmométre

Horizon artificiel

Altimdtire

Radis ou Equipements splionnels
Réservair principal

Indicateur de virage ou Bille
Directionnel

Varioméire

Radio/NAV ou Equipements apliennels
Tachymétre

Pression d'huile

Température d'huile

Volimétre

Equipements eplionnels ou Réservoir sup,
Pression d'essence

indicateur de dépression (Optl.)
Disjoncleur da charqe

Interrupteurs Balisrie + Alternateur
Sélecteur magnétos

Equipemeni spliannel

Réchauffage carberabeur

Tirelte de frein de parc

Indicateur de Température extdrieurs
Disjoncteurs

Fusibles dclairages et Radiso
Indicatesr de posilion de Tria
Démarreur {masqué par robinet d'sssence posiiion "FERME®
Capmande de Trim

Levier de commande de voleis

Coupe eircuil sssence

Losmande de mixture

Interrupteur "Pompe électrique®

Inierrupiears

Polentiomdire éclairage

Commande de chauffage

Compas magnétique

ferataurs

Bareile de vovants

Jacks radio

Radio au Equipement opiionnel

Tiretle de robinel de réservoir supplémentaire (Opt.}

7.8b
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- HEEHAUFEAGE -
 SARBUAREUR

-
oo
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o 2 H Ryl
Bipp igfii'
"~ THHINET SELEE VLM ESSENTE SUN
2 Aﬁmtﬁéﬁaﬁmfkaf

ATTENTION

Cet appareil est équipé d'un moteur
de 118 CV.

Veuillez scrupuleusement respecter
le domaine de masse et de centrage.

o _
12V NE PAS MONTER
NE PAS TOUCHER
. b
OUVERT | | FERME | o™
TRAIN PRINCIPAL TRAIN FRINCIFAL i AS 100 LL
GOWFLAGE PNES | 1.8 BAR conrLace ey | zears | | VG 10
GONFLAGE AMORTISSEUR | 6 BARS | | GONFLAGE AMORTISSELR | 6 BARS 50 L .
GoﬁrL;::':N:}m 45 BAR acurb:g:i:;::m 1.5 BAT i AVGAS 100 L1
\ " k3
éb»ﬁié@.monnsssun Tasans | {GONFLAGE AMORTISSEUR | 5 BARS 1101._ "
* ?\E'elxiste pas sur ce type dfavion 7. 8¢
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I MANUEL DE VI
DR 4008120

Edition 5
Féurier 1480

4 - HELICE SENSENWICH

i. Généralités

Héeliece 72 CKS6-0-54
. Diameétre 1 m 83
. Pas 58"

Régime maximal : 2800 t/min

. Régime maximal d'utilisation normale :

Régime mini. point fixe niveau mer

2. Performances

Voir page 7.10 a 7.14

7.9

27006 t/mn
2220 t/mn
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Edition 4
DR 408712490 May 1270
VITESSE ASCENTIONNELLE
Zp Vi = 145 km/h 2 O ft
{x 10001t) Plein gaz
Mixture optimale
Conditions standards
13 Hélice Sensenich 56"
Corkrection de
12 température
+ 3,5 % pour + 10°C
11
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Q| \ \\
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1 ManuEL DE VUL tdiison 5
Of 4807120 Février 1880

CROISIERE  VAIEURS INDICATIVES

(environ 75 %)

ALTITUDE : RPM : Vi kw/h : CONS OMMATI ON
{f£) {(t/mn) : i/n
G ;2420 192 : 25
3000 2520 202 : 25
5000 : 2560 208 : 25
7500 D8R0 : 216 : 25
10000 r 2500 195 : 21
(65%) : : :

Performances de plané

Mceteur coupé l'avion plane 10 fois son altitude
{par vent nul) & Vi = 135 km/h

L'altitude et la température n'ont pas d'influ-
ence sensible.
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MANUEL DE VOL

Edition 4
DR 4007120 Ma: 1979
PERFORMANCES EN FPALIER
Zp
{x1000f1) Masse : 900 kg
Eélice Sensenich 56
13
1 Mixture : réglage
12 optimum
11 h . Vent nul
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pour 10 kt multiplier par 0,78

pour 20 kt multiplier par 0,83

pour 30 kt multiplier par 0,52
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7.5 UTILISATION DU DR 400/120 EN

BECIME V.F.R. DE NUIT EN ZOWES HON GIVRANTES

7 ~Liste des équipements spéciaux montés en pluz des
équipements de pilotage et de mavigation exigés
pour la délivrance du cartificat de navigabilité
pour le vol V.F,R. de jour.

En accord avee 1*arrdté du 10 Novembre 1967
modifié par 1l'arr@té du 8 juillet 1976.

1 - Un horizon artificiel

2 - Un indicateur bille-aiguille

3 - Un indicateur gyroscopique de direction

4 - Un variomdtre

5 - Des feux de position

& - Un feu anti-collision

7 - Deux feux d'atterrissage

8 - Un dispusitif d'éclairage du tableau de bord
9 - Une torche €lecirique
10 - Un émetteur xécepteur V.H.F. de catégorie 2
11 - Un récepteur V.O.R. de catdgorie 2 ou un

radio-compas de catégorie 2.

12 — Plaguette VFR de nuit

13 ~ Fusibles de rechanges

7.15
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T Sept.8O

Equipements Positions possibles

AnEmomdtre. ... .., L
Altimdtre V... . ... ... ... .. e
Indicateur de virage 1....... R
Variomdtre.............. .. ..... .
Tachymdtre. ... .. ............ e
Compas magnétique...............
Ampéremétra ‘ou voltmétre..,.....
Tewmpérature et pression huile.,.
Indicateurs et pression essence.
Commande des gaz. ... ............
Contact général et interrupteurs
Démarreur et sélecteur magnéto. .
Mixture. ... ...... ......... cae

Pompe électrique.... ........, ...
Réchauffage carburateur.........
Tirettes chauffage............. .
Bisjoncteurs et fusihles........
Adrateurs. . ... ... ... ... . ..., .

OPTIONS

Altimétye 2. ..., . . .. ... . ... ...

Conservateur de cap........,. ...
Température extérieure..........
Indicateur de dépression........
Radla. .
Phéostat éclairage............ ..
Chronométre. .. ............. ... ..
VeyBnte .. .. o

1

2

3

4-26
5-20D-26
6-21

7

8

g

10
i1
12
13
Y4
15
16
17
18

20-5

21

22

23

24
25-26-27
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~ Tirettes chauffage

Eguigemnts

Posit,ons possibles

Anémomd tre ..

Altimdtre 1., .. .,
Indicateur de w1 rage 2.
Variombtre. . ... .. '
‘”achym&tre

€ omp as magnéhque ...............
| Ampdremdtre ‘o ~Noltmdtre .
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~ La plaquette suivante doit &tre apposée au
tableau de bord.

CONDITIONS DE VOL V.F.R|
 DE JOUR ET DE NUILT
EN ZONE NON GIVRANTE

- PANNE ALIMENTATION ELECTRIGUE SULITE A PANKE
BATTERIE : ‘

Si & 1a suite d'une panna cowpl2te de la bafterie
1'alternateur se dé-excite, entrainant une panne
totale d'alimentation, suivre la procédure
suivante

- Dis joncteurs Batterie, Alternateur et Radia
{21 installé) : COUPES

Remetire

— Interrupteur batterie sur : MARCHE

-~ Interrupteur alternateur sur : MARCHE
— Constater la remise scus tension des circuilis.
— Remettire uniquement les interrupteurs qui sont
nécessaires a la sécuritd du vol sur : MARCHE

PANNE ALIMENTATION EIECTRIQUE

Yoir page 3.1

- RECOMMANDATION POUR L’U’I’ILISATION DE NUIT

I1 est rappelé qu'au dessus de B0OOOD pieds, il
existe des risquea de troubles de la vision
nocturne peour le pilote.
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- PROCEDURES NOBMALES POUR LE VOL DE RNUIT

Ces procédures compldtent celles de 1'avion en
équipement standard, décrites en section IV

1} PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

2) AVANT-VOL

Vérification du fonctionnement
~ du feu anti-gollision

- des feux de navigation

~ des phares
- de 1l'inverseur Jour/Nuit
- de la présence & bord d'une torche électrique
de secours
3) ROULAGE
- Feu anti-collision, feux de navigation et
phare : MARCHE

- Vérification du fonctionnement des instruments
gyroscopique ‘

- Horizon - calage de la maquette- barre
horizontale

~ Directionnel - rotation correcte

~ Bille aiguille - sens correct
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4) AVANT DECOLLAGE

- Vérifier dépression instruments
- Essai VAF
- Essal VOR ou radio compas

- Chauffage - désambuage selon nécessité
5) DECGLLAGE
- Maintenir le variom2tre positif

~ De npuit, é&teindre les phares en bout de
piste.

6} pTELISﬁTiON'DE L'ECLAIRAGE DE NUIT

a — Enclencher ?‘éclairagn - 2
b - AJuster ‘A 1'aide de. l‘éclalrage 1

qelon besoin.
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IMPORTANT

L'ORIGINE PORTEE SUR LE CENTROGRAMME, VALABLE POUR CET APPAREIL AVEC SON
EQUIPEMENT, A ETE DETERMINEE PAR LA PESEE DU

TOUTE MODIFICATION ULTERIEURE DEVRA FAIRE L'OBJET D'UNE NOUVELLE PESEE.
CETTE PESEE DEVRA OBLIGATOIREMENT ETRE ACCOMPAGNEE DU RECALAGE DE
LYCORIGINE INITIALE.

UTILISATION

-~ Superposer le CENTROGRAMME (grille translucide) et la feuille des
vecteurs de chargement.

- Caler l'origine du CENTROGRAMME avec l'origine du vecteur PLACES AV,
départ des opdrations de chargement de l'appareil.{Veiller a ce que
les ligmes horizontales du CENTROGRAMME soient bien parall2les aux
lignes témoins du parallélisme de la fouille des vecteurs de chargemen

-~ Pointer au crayen {x)} sur le CENTROGRAMME la charge désirée sur les
PLACES AVANT (Poids du pilote et du passager AVANT).

- Recaler l'origine du wvecteur PLACES AR. sur le point obtenu en wveillan
toujours au parallélisme des lignes horizontales et porter sur le
CENTROGRAMME un nouveau point fonction de la charge désirde sur les
PLACES AR. (Poids des passagers ARRIERES).

~ Procseder de la méme fagon en partant de ce dernier point pour les autr
charges (Bagages , BEssence), et ainsi de suite de proche en proche.

— Le dernier point obtenu ainsi porté sur le CENTROGRAMME détermine le
centrage pour le chargement considéré.

Les ligrnes inclindes hachurant la zone claire du CENTROGRAMME indiquen
les différents pourcentages du centrage partant de 12% en allant vers
33% . {Ces pourcentages sont considdris par rapport & la rdéférencs cor
de voilure = 1,710 m}.

REMARQUE IMPORTANTE

5i le dernier point n'était situé dans la zone claire du CENTROGRAMME,
il serait nécessaire de modifier ‘le charsement, l'appareil ne devant pas
Btre utilise hors de ces limites.

Il en est de méme si le dernier point est & l'extérieur des pointillés
en catégorie "U".

4 titre indicatif, les opérations de chargement peuvent &tre effectudes
de la maniére suivante :

-~ Placer les charges gqui ne varient pas souvent {Poids du pilote entre
autre) en premier lieu.

- Continuer par le chargement passager AV,passager(s) AR et bagages.

- Terminer par le chargement en carburant. Il est alors aisé de juger de
i1'influence que peut avoir la consommation de 1'essence sur le centrag
obtenu et d'en déduire l'utilisation rationnelle des différents réser-
Voirs pour couserver un centrage correct en cours de vol.

Il est bien entendu que l'ordre dans lequel figurent ces opérations de
chargement n'st pas impératif et gue l'utilisateur est seul juge de la
conduite des opérations de chargement & adopter pour chague cas particu-
lier. ’

A l'occasion d'un chargement différent, ce CENTROGRAMME peut reservir,il
suffit d'effacer les peints (X} de crayon primitivement portés.
(Uriliser un crayon a mine tendre de préférence,afin d'éviter de marquer
trop profondémenc le CENTROGRAMME).
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